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Ernst Wagner Apparatefaau in Reutlingen 
Flussigkeitsbremse, insbesondere fur Karren mit hebbarer Plattform 
Patentiert im Deutschen Reiche vom 20. Oktober 1929 ab 



Die Ernndung bezieht sich auf eine Fltis.-. 
sigkeitsbremse, insbesondere fur Karren mit 
hebbarer Plattform, mit einern auf der Stirn- 
seite des Bremskolbens angeordneten Ventil, 
5 das durch Federwirkung zeitweilig von sei- 
nem Sitz am Bremskolben abgedriickt ist. 
Bei bekannten Karren mit hebbarer Platt- 
form, sogenannten Hubtransportwagen, ver- 
wendet man zum Teii Flussigkeitsbremsen, die 
io ein langsames Senken der belasteten Platt- 
form gewahrleisten. Diese bekannten Flussig- 
keitsbremsen bestehen im wesentlichen aus 
einem Druckzylinder und einem darin gleiten- 
den Kolben, welche Teile zwischen das Wa- 
15 gengesteli und das Hubgestange bzw. die 
Plattform eingeschaltet sind. Um beim Heben 
der Plattform eine schnelle Flussigkeitsbefor- 
derurig von der einen Kolbenseite auf die 
andere zu erreichen, ist es bekannt, mit dem 
ao Kolben ein durch eine Feder standig geschlos- 
sen gehaltenes Ventil zu verbinden. Man hat 
nun erkannt, daB diese Ventilanordnu ng den 
Nachteil hat, daB das Senken der unbelaste- 
ten oder nur wenig belasteten Plattform in- 
*5 folge des geschlossenen Ventils zu langsam 
vor sich geht. Zwecks Vermeidung dieses 
Nachteiles ist es bereits bekannt, im Kolben- 
innern mehrere Federn exzentrisch zu lagern, 
die unter Vermittlung von Zwischengliedern 
30 im OfTnungssinne auf das Kolbenventil wir- 
ken. Diese zusatzlichen, im innern des Kol- 
bens angeordneten Federn wirken zum Teil 
der Kraft der Hauptfeder, die zentrisch auf 
das Ventil wirkt, entgegen, so daB bis zu 



einem gewissen Flussigkeitsdruck das Ventil 35 
geoffnet bleibt. 

Der gleiche Erfolg wird erfindungsgemaB 
in einfacherer und zuverlassigerer Weise da- 
durch erreicht, daB auf den Ventilteller eine 
einzige zentrisch im Bremskolben angeord- 40 
nete Schraubenfeder wirkt, deren Spannung 
erst bei groBerer Kolben belastung durch den 
Flussigkeitsdruck (iberwunden wird. Diese 
eine zentrisch angeordnete Schraubenfeder 
halt also den Ventilteller im Regelfalle ge- 45 
offnet und die sonst bekannte, im Schliefl- 
sinne auf den Ventilteller wirkende Feder 
ist vollkommen iiberflussig geworden. Um die 
Angriffsnache. der eingeschlossenen Flussig- 
keit zu erhdhen und auch im gegebenen 5o 
Augenblick das Schliefien des Ventiltellers 
-zu beschleunigen, ist der Ventilteller erfin- 
dungsgemaB auf seiner dem Sitz abgekehrten 
Seite ausgekehlt. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbei- 55 
spiel der Flussigkeitsbremse in einem Langs- 
schnitt dargestellt. 

In dem mittels des Auges^z am Karren- 
gestell gelagerten Zylinder b ist der Brems- 
kolben c angeordnet, der durch die Kolben- 60 
stange d und das Auge e mit den beweglichen 
Teilen des Hubkarrens gelenkig verbunden 
ist. Das Inner e des durch eine Stoffbiichse/ 
abgeschlossenen Zylinders b ist mit Ol ge- 
fulit. Auf der Druckseite des mit Olkanale.n g. ' * 5 
verseuenen Koibens c ist ein Ventil ange3rd°- 
net, dessen Teller h im Querschnitt sehr 
kieine Durchbohrungen / aufweist. Ein auf 
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der Kolbenstange d befestigter King k be- 
grenzt die axiale Verschiebung des Ventils. 

Das Ventil wird durch eine einzige zen- 
trisch im Koiben£ angeordnete Schrauben- 
5 feder I stets in seine gedfrhete Stellung 
gedruckt. Wird die Plattform gehoben, so 
bewegt sich der Kolben c in Ricfrtung des 
Pfeiles i, und das den Raurnm ausfiillende 
01 kann ungehindert durch die Kanale g 

io zwischen Ventilsitz n und Ventil h in den 
Raumtf iiberflieBen. 1st die gehobene Platt- 
form unbelastet oder nur wenig belastet, so 
bewegt sich der Kolben beim Senken der 
Plattform in Richtung des Pfeiles 2, und das 

15 01 kann auf dem gleichen vorher beschriebe- 
nen Wege in umgekehrter Weise ungehindert 
in den Raumm iiberftiefien, da hierbei das 
Ventil durch die Feder/ dauernd geoffnet 
bleibt. Die Senkung der Plattform erf olgt 

20 also in dies em Falle sehr schnell. 

Befindet sich aber -eine groBere Last auf 
der. Plattform, so beginnt der Senkvorgang 
infolge des geofrheten Ventils ziemlich schnell, 
jedoch wachst der auf die Oberflache h! des 

25 Ventils wirkende Fliissigkeitsdruck schnell an 
und bewirkt eine Schliefiung des Ventils unter 
Zusammendriickung der Feder I. Infolge- 
dessen kann das 01 aus dem Raum-o nur noch 
durch die engen Bohrungen- i des Ventii- 



tellers h durch die Kanale g des Kolbens c 30 
nach dem Raum m gelangen, was zur Folge hat, 
dafl die Senkung der stark belasteten Platt- 
form wunschgemaB langsam erfolgt. Um die 
SchlieBung des Ventils zu erleichtern, ist die 
Oberflache h' mit -einer Ausrundung oder Aus- 35 
kehlung versehen. Das beim schnellen Sen- 
ken iiber den auBeren Rand des Ventils fiie- 
Bende 01 erzeugt durch seine Ablenkung -eine 
schlieBend wirkende Kraftkoraponente. 

Paten tanspruche: 

1. Fliissigkeitsbremse, insbesondere fur 
Karren mit hebbarer Plattform, mit einem 
auf der Stirnseite des Bremskolbens an- 45 
geordneten Ventil, das durch Federwir- 
kung zeitweilig von seinem Sitz am Br-ems- 
kolben abgedriickt ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auf. den Ventilteller (h) eine 
einzige zentrisch im Bremskolben (c) an- 50 
geordnete Schraubenfeder (/) wirkt, deren 
Spannung erst bei grofierer Kolben- 
belastung durch den Fliissigkeitsdruck 
iiberwunden wird. 

2. Fliissigkeitsbremse nach Anspruch r, 55 
dadurch gekennzeichnet, daB der Ventil- 
teller (h) auf seiner dem Sitz abgekehrten 
Seite (h') ausgekehlt ist. 
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